RECONVERSION
Un sgus-marin
nucleaire .

pour les
archéologues -

D’un tracteur a chenilles, on peut faire, au choix,
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un char d’assaut ou un simple bulldozer. De méme,

on peut reconvertir un sous-marin poseur de mines

en submersible d’exploration archéologique :
c’est ce que vient de faire la marine ameéricz

i | est devenue brus:
= du Hio#hs, sur le plan militaire :
,'bon des centaines.d’engins d’attaque, de

anee, de polntage ou de défense s'il 'y a

Le probléme n’est pas nouveau, et, dans les -

° tempsanciens, bon nombre d’épées ont dii étre

transformées en serpes ou en couteaux de cuisine:

une, fois: les hostiif€S terminées. Mais,
aujourd’hui, si on laisse de coté les mitrdilleuses et
les obuys, les outils propres i armée relévent de
plus. en plus souvent de la haute:téchnicité :
satellites de veille, radars d’approche, télescopes
de surveillance des satellites adverses, sous-marins

* d’escorte et antres lasers 4 haute énergie.-
Beaucoup de ces mstmments feraient bienPaf-
faire.des scientifiques, en particulier les téles-
" copés, leslasers, les caméras infrarouges et..les
* sous-marins. En effet, l’oceanographle estloin de
" disposer des memes moyens financiers que l’ar-
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mée, et elle ne posséde aucun.de ces submer-

‘sibles & propulsion nucléaire qui seraient pour

tant si commodes; avec leur vitésse, leur autono-
mie et leur-profondeur-de plongée, pour aller
explorer le fond des mers.

Or, comme ces engins n’ont plus i surveiller la
flotte soviétique, ’'US Navy (Péquivalent améri-

.cain de notre marine natiohale) en anis gracieu-

sement un exemplaire a la disposition des scien-
tifiques. Et c’est ainsi que le Dr Robert Ballard,
P'un des plus grands explorateurs océaniques
américains, va pouvoir disposer du NR-1, un
sous-marin nucléaire fait pour la plongée a gran-
de profondeur et légéremeint modifié afin de pas-
ser du réle de poseur de mines a celui de béti-
ment de recherche archéologique.

Ce type de recherche a connu la célébrité en
1985, quand une expédition franco-américaine
menée par R. Ballard et J.-L. Michel, de PInstitut
francais de recherche pour I’exploitation de la
mer (IFREMER), a retrouvé I'épave du Titanic.




Il arpente le fond des mers

0

* Le spécialiste américain y gagna une renomimsée

qui lui permet maintenasit de monter un grand

- projet de recherche archéologique en Méditerra-
née, avec le sous-marin nucléaire reconverti.

Dans les premiers siécles de notre ére, ¥ unie

époque oit Rome dominait le monde, lé commer-

ce maritime était florissant, et des centaines de’

* navires partaient du port d’Ostie pour aller
jusqu’aux confins de ’Empire chercher les huiles,
les vins, les bois précieux, les fruits et les céréales
dont la ville avait besoin. Le nombre de bateaux
était tel qu’il y avait fatalement des naufrages les
jours de tempéte. Et, pour pen qu'ils aient sombré
en eau profonde, leur cargaison repose depuis
mille cinq cents ans hors d’atteinte des filets de
péche et des plongeurs du dimanche. 3

11 en est ainsi des navires qui ont coulé en allant
de Rome a Carthage par la voie directe, qui ne

_ longeait done pas les cotes d’Italie et de Sicile.

- C’est d’ailleurs Ia, 2 100 km au large de Carthage

(voir carte page suivante), que le Dr Ballard dé-
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" couvrit en 1988 un cargo romain pratiquement en-
. tier. Avec un robot télécommandé, il put rame-

ner au jour plus d’'une douzaine d’amphores, des

méme une piece en bro!lze a Peffigie deComta_m-
tin II (empereur de 337 4 340). C’était la premié-

~ poteries émaillées, des ancres en fer, des plats, et .

re fois qu’on découvrait en eau profonde unna-_ '

vire aussi ancien, et ’étude du lieu avait montré
qu’il restait encore une grande quantité d’objets
divers disséminés tout autour, daxs la vase.Res-
tait  y retourner avec un équipement plus adapté.

Justement, le sous-marin NR-1.s’y préte par-
ticulierement bien. Nul besoin de bathyscaphes
ou de capsules spéciales faites pour descendre 2
des milliers de meétres, puisque lés fonds médi-
terranéens ne dépassent pas quélques centaines
de metres. Or, le NR-1 - qui, en usage militaire,
peut plonger a pres de 1 000'm - descend -a
725 m une fois converti en submersible scienti-
fique. C’est amplement suffisant pour explorer
les fonds de la Méditerranée entre Rouie et Car-
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p thage. Mais ce batiment offre surtout un im-

mense avantage sur les capsules et autres ro-
bots télécommandés : onze hommes peuvent y
vivre pendant un mois sans avoir besoin de re-
monter a la surface. De plus, il peut &tre ma-
neeuvré A vue au centimetre pres, et méme rou-
ler sur le fond de la mer : difficile actuellement
de trouver mieux pour I’exploration.

Congu au départ pour poser et relever les
bouées de surveillance acoustique et magnétique,
ou repérer celles de 'adversaire, c’est un batiment
de 45 m de long a propulsion nucléaire ; le réac-
teur et la salle des machines occupent les deux
tiers de I'espace disponible (voir dessin page pré-
cédente). Ce réac-
teur, tout comme
celui des centrales
nucléaires, sert
essentiellement a
fournir de la cha-
leur aux chaudieres
qui, & leur tour,
donnent de la va-
peur pour alimen-

ter les turbines
couplées a des
alternateurs.

C’est I'électricité
produite qui sert
ensuite & assurer
toutes les fonc-
tions : propulsion
avec des moteurs
électriques, éclaira-
ge, ventilation, re-
cyclage de [Iair,
mise en pression
des ballasts, etc.
Seul le tiers avant
du submersible est
disponible pour I’équipage ; c’est 1a que sont ins-
tallés le poste de commande, les couchettes, les
réserves de nourriture, la cuisine, les armoires et
autres. Le tout sur a peine 10 m de long par 4 m
de large, ce qui revient a dire que la place est
quand méme comptée.

Juste devant ce compartiment se trouve 1’ap-
pareillage de remontée des épaves, avec ses pa-
niers et son crochet de ramassage. Enfin, la
proue et la poupe abritent les propulseurs d’as-
siette, des hélices multipales encagées dans des
tubes montés en X et qui assurent les ma-
neeuvres fines “haut-bas” au centimeétre pres :
bien que ’engin mesure 45 m, il doit garder la
maniabilité d'un vélo. Pour permettre aux cher-
cheurs d’observer les fonds marins, il comporte
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L'ancienne route des
cargos romains

La route maritime directe entre les ports d’Ostie et
de Carthage est semée d’épaves, d’autant mieux
conservées que I'eau est plus profonde et plus froide.
En 1988, on a ainsi retrouvé un cargo romain
pratiquement intact, vieux de 1 500 ans.

un compartiment situé sous le poste de comman-
de et pourvu de trois hublots ovales de 10 cm, as-
surant chacun une vision sur 90 degrés. Ces hu-
blots donnent donc une vue directe sur tous les
fonds qui défilent sous le batiment.

Juste en dessous de ce compartiment de veille,
au niveau de la quille, est installé un bras mani-
pulateur télécommandé fait pour saisir, arracher
ou décrocher tout objet intéressant. Comme, &
ces profondeurs, il fait quasiment nuit noire, une
fantastique batterie de projecteurs éclaire la sce-
ne : huit de 1 000 W, deux de 500 W et une ving-
taine de 250 W. Si la vision directe ne suffit pas,
les caméras vidéo sont, elles aussi, en nombre :
pas moins de
quinze, dont sept
pour faibles éclai-
rements, deux 2a
zoom, une caméra
montée en périsco-
pe, une autre spé-
ciale couleurs. Sans
parler des caméras
35 et 70 mm. Une
dizaine d’écrans
installés dans le
poste d’équipage
permettent de
suivre le terrain qui
défile sous le
submersible.

Pour se repérer
dans la nuit des pro-
fondeurs, le NR-1
dispose d’une quan-
tité de sonars, de
lochs et autres dé-
tecteurs a ultrasons
qui lui permettent
de voir en gros la
topographie du terrain au-dessus duquel il pro-
gresse. De plus, il est en liaison constante avec
un batiment de surface qui I’accompagne dans
tous ses déplacements. Et, bien entendu, il pos-
seéde tous les systémes de communication radio
habituellement de mise sur les sous-marins.

Naviguant au plus pres du fond océanique a
vitesse réduite, le NR-1 peut stopper dés qu'un
objet intéressant apparait. Si le fond n’est pas
trop envasé, il peut méme sortir ses deux roues
et s’y poser. Il roule alors en douceur pour ex-
plorer le sol metre par métre. C’est donc I'engin
océanographique idéal pour les profondeurs ne
dépassant pas 700 m. Ce qui représente quand
méme une zone d’exploration plus grande que
I'Europe et I’Asie réunies... |
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